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(3) Vorrichtung zur Unterstiitzung einer Offnungsbewegung einer Fahrzeugklappe 

@ Es wird eine Vorrichtung zur Unterstiitzung einer Off- 
nungsbewegung einer Fahrzeugklappe an einer Karosse- 
rie vorgeschlagen, umfassend wenigstens ein erstes Ge- 
lenkteil, das an der Karosserie angelenkt ist, ein zweites 
Gelenkteil, das an der Fahrzeugklappe angelenkt ist, ein 
erstes und ein zweites Verbindungsteil zwischen den Ge- 
lenkteilen und eine Federeinrichtung, welche in einer 
SchlieG- und Teiloffnungsstellung der Fahrzeugklappe auf 
diese in Offnungsrichtung wirkt. Dabei ist die Federein- 
richtung zwischen einem der Verbindungsteile und einem 
der Gelenkteile derart angeordnet, dafc sie in SchlieR- und 
Teiloffnungsstellung der Fahrzeugklappe eine Druckkraft 
ausiibt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Unter- 
stiitzung einer Offnungsbewegung einer Fahrzeugklappe an 
einer Karosserie nach der im Oberbegriff des Patentanspru- 5 
ches 1 naher bezeichneten Art. 

[0002] Da Fahrzeugklappen an einer Karosserie z. B. im 
Falle einer Motorraumabdeckung oder einer Kofferraum- 
klappe ein betrachtliches Eigengewicht aufweisen konnen 
und das OfTnen einer solchen Fahrzeugklappe allein von 10 
Hand einern Mcnschen einen erheblichcn Kraftaufwand ab- 
verlangt, wurden Mechanismen entwickelt, welche die Off- 
nungsbewegung einer Fahrzeugklappe unterstutzen. Beson- 
dere Bedeutung kommt hierbei einer Koffeiraumklappe zu, 
da diese in der Praxis um ein Vielfaches haufiger geoffnet 15 
und geschlossen wird als z. B. eine Motorraumabdeckung, 
wobei hier auch zu bcriicksichtigcn ist, daB die den Off- 
nungsvorgang veranlassende Person gegebenenfalls nur 
eine Hand frei hat oder aufgrund ihres Alters oder ihrer kor- 
perlichen Verfassung nicht in der Lage ist, grbBere kbrperli- 20 
che Krafte aufzubringen. 

[0003] Eine Vorrichtung zum selbsttatigen Offnen einer 
um eine horizontale Schwenkachse schwenkbaren Kraft- 
fahrzeugheckklappe ist aus der DE 199 04 098 Al bekannt, 
Darin wird eine Fahrzeugheckklappe mit einer Gasfeder- 25 
Auswerfer-Kombination beschrieben, deren Gasfeder mit 
ihren Enden klappen- und karosserieseitig an bcziiglich der 
Schwenkachse derart gewahlten Stellen angelenkt ist, daB 
die Gasfeder bei in SchlieBstellung und in einer teilgeoffne- 
ten Stellung befindlicher Klappe auf diese ein SchlieBrno- 30 
ment, dagegen bei weiter geoffneter Klappe ein diese in ihre 
voll gcoffnete Stellung schwenkendes OfFnungsmoment 
ausiibt, wahrend der Auswerfcr zum Schwenken der Klappe 
nur etwas uber die teilgeoffnete Stellung hinaus ausgelegt 
ist. Zur Uberwindung des SchlieBmoments der Gasfeder 35 
wird somit in die Karosserie ein separater Auswerfer einge- 
setzt, der durch Zufuhr von pneumatischer Energie oder an- 
deren Energicformcn die Heckklappc bis zur Uberwindung 
des SchlieBmomentes selbsttatig offnet. 
[0004] Nachteilig ist jedoch bei dieser Losung, daB neben 40 
einem Gasfedermechanismus durch den separaten Auswer- 
fer zusatzliche bewegliche Montageteile eingesetzt werden, 
womit die Konstruktion aufwendig und kostenintensiv ist. 
Des weiteren wird durch den Auswerfer zusatzlicher Bau- 
raum in der Karosserie und zu dessen Antrieb eine zusatzli- 45 
che Energiequelle und ein wei teres Steuergerat benotigt. 
[0005] In der Praxis haben sich zum Anheben von Fahr- 
zeugklappen vor allem Mehrgelenkmechanismen ctabliert, 
bei dencn die Gclenkteile zusammen mit einer Gasfeder in 
einer schmalen Aussparung auf jeweils einer Seite des durch 50 
die Fahrzeugklappe abzudeckenden Innenraumes unterge- 
bracht sind. Der abgedeckte Innenraum wird hier zwar vom 
Gelenkmechanismus kaum beeintrachtigt, jedoch ist die ub- 
lichcrweise vcrwendetc Gasfeder in ihrer horizontalcn Lage 
nicht geeignet, eine anfangliche Offnungsbewegung der 55 
Klappe ausreichend zu unterstutzen. 
[0006] Die EP 0 808 982 A2 beschreibt einen Mehrge- 
lenk-Mechanismus zum anfanglichen Anheben einer Fahr- 
zeugklappe. Darin wird ein Vicrgelcnk-Mechanismus zum 
Offnen einer Fahrzeugklappe wie z. B. einer Heckklappe 60 
vorgestellt, mit einer integrierten Gasdruckfeder, welche ka- 
rosserieseitig an einem ersten karosseriefesten Gelenkteil 
schwenkbeweglich angeordnet ist. An ihrer der Heckklappe 
zugewandten Seite ist die Gasdruckfeder Liber einen zusatz- 
lichen schwenkbeweglichen Hebel abgestutzt. Das der Gas- 65 
druckfeder abgewandte Ende des Schwenkhebels wirkt mit 
einer Kurvenbahn zusammen, welche fest zu dem ersten Ge- 
lenkteil angeordnet ist. Die Schwenkachse des Schwenkhe- 
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bels befindet sich etwa mittig zwischen dem Anlenkpunkt 
der Gasdruckfeder und dem Wirkpunkt des Schwenkhebels 
mit der Kulissenbahn. Durch diese Anordnung offnet sich 
die Fahrzeugklappe nach einer Entriegelung allein durch die 
Kraft der Gasdruckfeder, wobei der erste Offhungsweg bis 
zum Anschlag des Schwenkhebels aus einer Aufsteilkraft 
durch die Ubertragung der Kraft der Gasdruckfeder uber 
den Schwenkhebel auf die Kulissenbahn resultiert. 
[0007] Bei diesem Mechanisrnus ergeben sich jedoch 
nachteilhafterweise ungiinstige Hebel verhaltnisse und hohe 
Reibungsverluste durch Relativbewegungcn. AuBerdem ist 
auch hier durch den zusatzlichen schwenkbeweglichen He- 
bel ein den konstruktiven Aufwand erhohendes, bewegii- 
ches und damit auch storanfalliges Montageteil erforderlich. 
[0008] Ein verbesserter Mechanisrnus zum anfanglichen 
Anheben einer Fahrzeugklappe ist in der DE 198 46 600 A 1 
offcnbart. Der hier gezeigte Viergelenk-Mcchanismus un- 
terstiitzt die Offnungsbewegung einer Kofferraumklappe 
nach einer Entriegelung bis zu einem bestimmten Offnungs- 
winkel, zu dem eine Gasdruckfeder die weitere Offnungsbe- 
wegung ubernimmt. Hierzu umfaBt der Geienk-Mechanis- 
mus ein erstes Gelenkteil, welches an einem Karosseriekor- 
per anbringbar ist, und ein zweites Gelenkteil, welches an 
der Kofferraumklappe anbringbar ist, sowie eine V-formige 
Blattfeder, welche auf einem der Gelenkteile angebracht ist 
und mit einem beweglichen Rollenelement auf dem anderen 
Gelenkteil in Eingriff bringbar ist. Wenn die Gelenkteile, 
welche mit zwei weiteren Hebeln verbunden sind und damit 
ein Viergelenk bilden, in einer SchlieB- und Teiloffnungs- 
stellung der Fahrzeugklappe nahe beieinander sind, wirkt 
die Blattfeder auf das zweite Gelenkteil ein und bewirkt so 
mindestens eine teilweisc anhebende Bewcgung der Fahr- 
zeugklappe, bis die zwischen dem ersten und zweiten Ge- 
lenkteil wirkende Gasdruckfeder ihre Offnungswirkung ent- 
faltet. 

[0009] Nachteilhafterweise kommt auch hier mit dem 
Rollenelement ein storanfalliges bewegliches Montageteil 
zum Einsatz. Des weiteren ist bei dieser Losung von Nach- 
teil, daB durch die einen veranderlichen Hebel bewirkende 
Relativbewegung zwischen dem Rollenelement und der 
Blattfeder groBe Reibungsverluste eintreten. Zudem bedingt 
ein relativ geringer Hebelweg, daB durch die Blattfeder eine 
entsprechend groBe Offnungskraft aufgebracht werden muB. 
[0010] Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine 
Vorrichtung zur Unterstiitzung einer Offnungsbewegung ei- 
ner Fahrzeugklappe zu schaffen, welche einen verbesserten 
und einfacheren Mechanisrnus zum anfanglichen Anheben 
der Fahrzeugklappe auf wei st. 

[0011] ErfindungsgernaB wird diese Aufgabe bei einer 
Vorrichtung zur Unterstiitzung einer Offnungsbewegung ei- 
ner Fahrzeugklappe an einer Karosserie, mit wenigstens ei- 
nem ersten Gelenkteil, das an der Karosserie angelenkt ist, 
einem zweiten Gelenkteil, das an der Fahrzeugklappe ange- 
lenkt ist, einem ersten und zweiten Vcrbindungsteil zwi- 
schen den Gelenkteilen und einer Federeinrichtung, die in 
einer SchlieB- und Teiloff nungsstellung der Fahrzeugklappe 
auf diese in Offnungsrichtung wirkt, dadurch gelost, daB die 
Federeinrichtung zwischen einem der Verbindungsteile und 
einem der Gelenkteile derart angeordnet ist, daB sic in 
SchlieB- und Teiloffnungsstellung der Fahrzeugklappe eine 
Druckkraft ausiibt. 

[0012] Die erfindung sgemaBe Vorrichtung ermbglicht da- 
mit nach einem Entriegeln der Fahrzeugklappe eine Off- 
nungsbewegung ohne Kraftaufwand durch eine Bedienper- 
son. Dabei zeichnet sich die erfindungsgemaBe Vorrichtung 
durch eine minimale Bauteilanzahl, insbesondere an beweg- 
lichen Bauteilen, und eine einfache konstruktive Gestaltung 
aus. 
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[0013] Des weiteren wird mit der erfindungsgemaBen An- 
ordnung der Federeinrichtung ein groBer Hebel und ein giin- 
stiger Kraftangriffspunkt realisiert, welcher den Einsatz ei- 
ner verhaltnismaBig kleinen Feder erlaubt oder bei entspre- 
chend grbBerer Feder auch das selbsttatige Offnen einer gro- 
Ben und schweren Fahrzeugklappe ermoglicht. Bei der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung sind zudem die Reibungsverlu- 
ste minirniert, da keine Relativbewegung zwischen der Fe- 
dereinrichtung und dem von dieser zu kontaktierenden Ge- 
lenkteil oder Verbindungsteil stattfindet. 
[0014] Wenn die zwischen eineni der Verbindungstcile 
und einem der Gelenkteile angeordnete Federeinrichtung 
und eine weitere, vorzugsweise als Gas feder ausgebildete 
Federeinrichtung zwischen den Gelenkteiien derart aufein- 
ander abgestimmt sind, daB erstere Federeinrichtung wenig- 
sLcns bis zu einern Offnungswinkel der Fahrzeugklappe auf 
diesc offnend einwirkt, ab dem die weitere Federeinrichtung 
ein die Fahrzeugklappe in ihre voile Offnungsstellung 
schwenkendes Offnungsmoment ausiibt, wird mit einem 
einfachen und robusten Mechanismus ein optimaler Off- 
nungsmechanismus von einem anfanglichen Anheben der 
Fahrzeugklappe bis zu deren maximaler Offnungsstellung 
ohne Energiezufuhr und Krafteinwirkung durch eine Be- 
dienperson bereitgestellt. 

[0015] Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen 
des Gegenstandes nach der Erflndung ergeben sich aus den 
Paten tanspruc hen und den nachfolgend anhand der Zeich- 
nung prinzipmaBig beschriebenen Ausfuhrungsbeispielen. 
1m folgenden soli die Erflndung anhand der Zeichnung na- 
her erlautert werden. 
[0016] Darin zeigt: 

[0017] Fig. 1 cine vereinfachte dreidimensionale, aus- 
schnittsweise Heckansicht eines Fahrzeuges mit einer erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung zur Unterstutzung einer Off- 
nungsbewegung einer Kofferraumklappe, welche hier in 
maximaler Offnungsstellung gezeigt ist; 
[0018] Fig. 2 eine schematisierte Seitenansicht der Vor- 
richtung zur Unterstutzung der Offnungsbewegung der Kof- 
ferraumklappe nach Fig. 1 in Alleinstellung, wobei der dar- 
gestellte Zustand einer SchlieBsteliung in der Kofferraum- 
klappe entspricht; 

[0019] Fig. 3 eine Detailansicht gemaB Fig. 2, wobei der 
gezeigte Zustand einem Teiloffnungszustand der Koffer- 
raumklappe entspricht; 

[0020] Fig. 4 eine Detailansicht gemaB der Darstellung 
nach Fig. 2 und Fig. 3, wobei der gezeigte Zustand einer 
maximalen Offnungsstellung der Kofferraumklappe ent- 
spricht; 

[0021] Fig. 5 eine dreidimensionale Darstellung einer 
Blattfeder der erfindungsgemaBen Vorrichtung in Alleinstel- 
lung; und 

[0022] Fig. 6 eine Prinzipskizze einer altemativen Aus- 
fiihrung der erfindungsgemaBen Vorrichtung zur Unterstut- 
zung einer Offnungsbewegung einer Fahrzeugklappe in Al- 
leinstellung. 

[0023] Bezug nehmend auf die Fig. 1 bis Fig. 5 wird nach- 
folgend eine erfindungsgemaBe Vorrichtung 1 in Verbin- 
dung mit einer eine Kofferraumklappe darstellenden Fahr- 
zeugklappe 2 beschrieben. Wie insbesondcre Fig. 1 zu ent- 
nehmen ist, ist die Kofferraumklappe 2 um eine Schwenk- 
achse 3 beweglich an einer Karosserie 4 eines Kraftfahrzeu- 
ges befestigt. Der Aufbau der Kofferraumklappe 2, welche 
durch eine nicht naher dargestellte, gegebenenfalls uber eine 
Fernbedienung betatigbare Verriegelungseinrichtung in ih- 
rer SchlieBsteliung arretierbar ist, weist an sich einen be- 
kannten Aufbau auf. 

[0024] Zum selbsttatigen Offnen der Kofferraumklappe 2 
nach einer Entriegelung weist die erfindungsgemaBe Vor- 



richtung ein erstes, unteres Gelenkteil 5, das an einem Kor- 
per der Karosserie 4 angelenkt ist, und ein zweites, oberes 
Gelenkteil 6, das an der Fahrzeugklappe 2 angelenkt ist, auf. 
Zwischen den Gelenkteiien 5, 6 ist zur Ausbildung eines 
5 Mehrgelenkscharniers, vorliegend eines Viergelenkschar- 
niers, ein erstes Verbindungsteil 7 und ein zweites Verbin- 
dungsteil 8 das erste Gelenkteil 5 mit dem zweiten Gelenk- 
teil 6 schwenkbeweglich verbindend angeordnet. Dabei ist 
das der Schwenkachse 3 der Kofferraumklappe 2 naher lie- 
gende Verbindungsteil 7 kurzer als das entfernter von der 
Schwenkachse 3 angeordnete Verbindungsteil 8 ausgebildet. 
[0025] Bei der in den Fig. 1 bis Fig. 5 gezeigten Ausfuh- 
rung ist an dem langeren Verbindungsteil 8 eine durch eine 
Blattfeder 9 gebiidete Federeinrichtung angeordnet, welche 
hier annahernd V-formig ausgebildet ist. 
[0026] Wie insbesonderc Fig. 2 bis Fig. 4 zu entnehmen 
ist, ist die V-formigc Blattfeder 9 mit einem hakenformig 
ausgebildeten Ende 10 an einem kiirzeren von zwei Armen 
der Blattfeder in eine Federaufhangung 13, welche an dem 
langeren Verbindungsteil 8 befestigt ist, eingehangt. Das an- 
dere, freie Ende 11 der Blattfeder 9 weist einen Kontaktbe- 
reich 12 auf, mit dem sie in SchlieB- und Teiloffnungsstcl- 
lung der Kofferraumklappe 2 an dem oberen, zweiten Ge- 
lenkteil 6 anliegt. 

[0027] Zur definierten Anlage der Blattfeder 9 an das der 
Kofferraumklappe 2 zugeordnete Gelenkteil 6 ist die Blatt- 
feder 9 in ihrem Kontaktbereich 12 mit einer Kontakterhe- 
bung 16 und das Gelenkteil 6 an entsprechender S telle mit 
einer starren Kraftubertragungsflache 14 ausgebildet. 
[0028] Um ein anfangliches Anheben der Kofferraum- 
klappe 2 zu ermoglichen, ist die Blattfeder 9 an dem zwei- 
ten, langeren Verbindungsteil 8 derart angeordnet, daB sie in 
SchlieB- und Teiloffnungsstellung der Kofferraumklappe 2 
mit Druckspannung an dem oberen, zweiten Gelenkteil 6 
anliegt und somit auf die Kofferraumklappe 2 in deren Off- 
nungsrichtung einwirkt. 

[0029] Sobald die Fahrzeugklappe in ihrer in Fig. 2 darge- 
stellten SchlieBsteliung cntriegelt wird, wird die in der Blatt- 
feder 9 gespeicherte Energie freigegeben, wobei die Feder- 
kraft der jetzt als Auswerfer bzw. Aussteiler agierenden 
Blattfeder 9 uber das zweite, obere Gelenkteil 6 auf die Kof- 
ferraumklappe 2 einwirkt und diese entgegen einer Teiloff- 
nungsstellung, wie sie in Fig. 3 gezeigt ist, bewegt. 
[0030] Ab einem bestimmten Offnungswinkel, welcher 
bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel annahernd 5° 
betragt, greift die Federkraft einer weiteren, das erste Ge- 
lenkteil 5 und das zweite Gelenkteil 6 verbindende Feder- 
einrichtung 15 ein, welche ein Offnungsmoment auszuiiben 
vermag, mit dem die Kofferraumklappe 2 bis in eine in Fig. 
4 dargestellte maximale Offnungsposition hoch ver- 
schwenkt wird. 

[0031] Diese weitere Federeinrichtung 15 stellt vorlie- 
gend eine Gasdruckfeder dar, welche bereits in herkommli- 
chen Mehrgelenk-Mechanismen zur Offnung von Fahrzcug- 
klappen eingesetzt wird. 

[0032] Zur Optimierung des Verlaufs der Offnungsbewe- 
gung der Kofferraumklappe 2 werden die Blattfeder 9 und 
die Gasdruckfeder 15 so aufeinander abgestimmt, daB wah- 
rend der anfanglichen Offnungsbewegung die Federkraft 
der Blattfeder 9 mit zunehmendem Offnungswinkel gerin- 
ger wird, bis die Blattfeder 9 bei einer definierten Teiloff- 
nungsstellung mit einem hier 5° betragenden Offnungswin- 
kel den Kontakt zu dem zweiten, der Kofferraumklappe 2 
zugeordneten Gelenkteil 6 verliert. Zu diesern Zeitpunkt ist 
die Kofferraumklappe 2 soweit geoffnet, daB sich die Gas- 
druckfeder 15 in einer Stellung befindet, in der sie in einem 
flieBenden Ubergang die weitere Offnungsbewegung der 
Kofferraumklappe 2 bis zur vollstandigen Offnungsstellung 
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allein ohne Energiezufuhr bewerkstelligen kann. 
[0033] Bezug nehmend auf Fig. 6 ist ein weiteres Ausfuh- 
rungsbeispiel einer Vorrichtung zur Unterstutzung der Off- 
nungsbewegung der Kofferraumklappe 2 dargestellt, wobei 
hier aus Griinden der Ubersichtlichkeit fiir funktionsgleiche 5 
Bauteile die gleichen Bezugszeichen wie bei dem Ausfuh- 
rungsbeispiel gemaB den Fig. 1 bis Fig. 5 verwendet wer- 
den. 

[0034] Bei der in Fig. 6 gezeigten Ausfuhrungsvariante ist 
die Federeinrichtung, welche in der SchlieB- und Teiloff- 10 
nungssLellung der KofFerraumklappc 2 auf diese in Off- 
nungsrichtung mit Druckkraft wirkt, durch eine in einem 
Gehause 17 gehaltene Schraubendruckfeder 18 gebildet. 
Das Gehause 17 mit der Schraubendruckfeder 18 ist auch 
hier an dem zweiten, langeren Verbindungsteii 8 befestigt, 15 
wobei die Schraubendruckfeder 18 auf das zweite, an der 
Kofferraumklappe 2 angelenkte Gelcnkglied 6 wirkt. 
[0035] Das Arbeitsprinzip der Schraubendruckfeder 18 
entspricht der der bezugiich der zuvor beschriebenen Aus- 
fuhrungsvariante vorgestellten Blattfeder 9, wobei in Fig. 6 20 
durch das zweite Gelenkteii 6 eine erste Position I angedeu- 
tet ist, in welcher sich die Kofferraumklappe 2 in SchlieB- 
stellung befindet. In einer durch die in Fig. 6 gezeigte Er- 
streckung der Schraubendruckfeder 18 angedeuteten Posi- 
tion II ist das zweite Gelenkteii 6 mit der Kofferraumklappe 25 
2 soweit aus der SchlieBposition verschwenkt, daB die Gas- 
druckfeder 15 die Kofferraumklappe durch ihr Offnungsmo- 
ment in deren maximale Offnungsstellung verschwenken 
kann. 

[0036] Die in der Fig. 6 gezeigte Ausfuhrungsalternative, 30 
bei der eine gewohnliche Schraubendruckfeder zum Einsatz 
kommt, welche im Maschinenbau am gebrauchlichsten ist, 
verdeutlicht, daB neben der vorteilhaften V-formigen Blatt- 
feder 9 auch andere Federtypen zur Realisierung der erfin- 
dungsgemaBen Vorrichtung einsetzbar sind. 35 
[0037] Bei beiden vorgestellten Ausfuhrungsvarianten ist 
die Federeinrichtung 9 bzw. 18 an dem langeren, zweiten 
Verbindungsteii 6 angebracht und wirkt entsprechend auf 
das der Kofferraumklappe 2 zugeordnete Gelenkteii 6. 
Selbstverstandlich kann aber auch eine umgekehrte Anord- 40 
nung der Federeinrichtung 9 bzw. 18 vorgesehen sein, bei 
der die Federeinrichtung an dem der Kofferraumklappe zu- 
geordneten Gelenkteii 6 befestigt ist und in SchlieB- und 
Teiloffnungsstellung der Kofferraumklappe 2 mit ihrem 
freien Ende auf das zugeordnete Verbindungsteii 8 driickt, 45 
[0038] Generell kann die Federeinrichtung 9 bzw. 18 bei 
entsprechender geometrischer Anpassung an jedem der be- 
weglichen Verbindungsteile 7, 8 odcr an einem der Gelenk- 
teile 5, 6 befestigt sein, wobei die Federkraft bei geschlosse- 
ner oder teilgeoffneter Kofferraum 2 auf das der Koffer- 50 
raumkiappe 2 oder der Karosserie 4 zugeordnete Gelenkteii 
6 bzw. 5, oder bei Befestigung an den Gelenkteilen 5, 6 auf 
das zugeordnete Verbindungsteii 8 bzw. 9 wirkt. 
[0039] Die Erfindung ist selbstverstandlich auch nicht auf 
die bevorzugte, hier gezeigte Anwendung bei einer Heck- 55 
bzw. Kofferraumklappe beschrankt. Vielmehr ist die Vor- 
richtung nach der Erfindung auch bei anderen Arten von 
Fahrzeugklappen wie z. B. einer Motorraumabdeckung oder 
einer Fahrzeug-Fliigelture vorteilhaft einsetzbar. Je nach 
GroBe und Schwere der Fahrzeugklappe kann beidseitig der 60 
Fahrzeugklappe eine Vorrichtung nach der Erfindung vorge- 
sehen sein, wobei es aber bei leichten Fahrzeugklappen auch 
denkbar ist, daB nur auf einer Seite der Fahrzeugklappe eine 
erfindungsgemaB ausgestaltete Vorrichtung angeordnel. 
wird. 65 
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Bezugszeichen 

1 Vorrichtung zur Unterstutzung einer Offnungsbewegung 
einer Fahrzeugklappe 

2 Fahrzeugklappe, Kofferraumklappe 

3 Schwenkachse 

4 Karosserie 

5 erstes Gelenkteii 

6 zweites Gelenkteii 

7 erstes Verbindungsteii 

8 zweites Verbindungsteii 

9 Federeinrichtung, Blattfeder 

10 Ende der Blattfeder 

11 Ende der Blattfeder 

12 Kontaktbereich der Blattfeder 

13 Aufhangeeinrichtung 

14 Kraftubertragungsflache 

15 Federeinrichtung, Gasdruckfeder 

16 Kontakterhebung 

17 Gehause 

18 Federeinrichtung, Schraubendruckfeder 
Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zur Unterstutzung einer Offnungsbe- 
wegung einer Fahrzeugklappe (2) an einer Karosserie 
(4), umfassend wenigstens ein erstes Gelenkteii (5), 
das an der Karosserie (4) angelenkt ist, ein zweites Ge- 
lenkteii (6), das an der Fahrzeugklappe (2) angelenkt 
ist, ein erstes und ein zweites Verbindungsteii (7, 8) 
zwischen den Gelenkteilen (5, 6) und eine Federein- 
richtung (9, 18), welche in einer SchlieB- und Teiloff- 
nungsstellung der Fahrzeugklappe (2) auf diese in Off- 
nungsrichtung wirkt, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Federeinrichtung (9, 18) zwischen einem der Ver- 
bindungsteile (7, 8) und einem der Gelenkteile (5, 6) 
derart angeordnet, daB sie in SchlieB- und Teiloff- 
nungsstellung der Fahrzeugklappe (2) eine Druckkraft 
ausubt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Federeinrichtung durch mindestens 
eine wenigstens annahernd V-formige Blattfeder (9) 
gebildet wird. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Blattfeder (9) an einem Ende (10) an 
einem der Verbindungsteile (7, 8) oder Gelenkteile (5, 
6) befestigt ist und an ihrem anderen, freien Ende (11) 
einen Kontaktbereich (12) aufweist, mit sie an das zu 
kontaktierende Gelenkteii (5, 6) odcr Verbindungsteii 
(7, 8) in Anlage bringbar ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kontaktbereich (12) mit einer Kon- 
takterhebung (16) ausgebildet ist. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Federeinrichtung durch mindestens 
eine in einem Gehause (17) gehaltene Schraubendruck- 
feder (18) gebildet wird. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB an einem Gelenkteii (6), das 
zur Kontaktierung mit der Federeinrichtung (9, 18) in 
SchlieB- und Teiloffnungsstellung der Fahrzeugklappe 
(2) vorgesehen ist, eine Kraftubertragungsflache (14) 
ausgebildet ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Federeinrichtung (9, 18) 
an dem von einer Schwenkachse (3) der Fahrzeug- 
klappe (2) entfernter angeordneten, langer ausgebilde- 
ten Verbindungsteii (8) angeordnet ist und in SchlieB- 
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und Teiloffnungsstellung der Fahrzeugklappe (2) an 
dem an der Fahrzeugklappe (2) angelenkten Gelenkteil 
(6) anliegt. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB zwischen den Gelenkteilen 5 
(5, 6) eine weitere Federeinrichtung (15) angeordnet 
ist, welche ab einem bestimmten Offnunsgwinkel der 
Fahrzeugklappe (2) ein diese in ihre voile Offnungs- 
stellung schwenkendes Offnungsmoment ausiibt. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 10 
zeichnet, daB die zwischen einem der Verbindungsteile 
(8, 9) und einem der Gelenkteile (6, 5) angeordnete Fe- 
dereinrichtung (9, 18) und die weitere Federeinrich- 
tung (15) derart aufeinander abgestimmt sind, daB er- 
stere Federeinrichtung (9, 18) wenigstens bis zu dem 15 
bestimmten OfFnungswinkel, ab dem die weitere Fe- 
dereinrichtung (15) ihr Offnungsmoment ausiibt, auf 
die Fahrzeugklappe (2) offnend einwirkt. 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB dieser bestimmte OfFnungswinkel 20 
wenigstens annahernd 5° betragt. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 8 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die weitere Federeinrich- 
tung als Gasdruckfeder (15) ausgebildet ist. 
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Automobile flap movements, e.g. the motor compartment or 
luggage space covers, has linkages and a spring between it and 
the body to assist closing and partial opening movements 
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Abstract 



The mechanism to support the opening action of a flap cover (2) at a vehicle bodywork (4), e.g. 
the hood covering the motor compartment or luggage space of an automobile, has at least one 
linkage (5) which swings at the body and a second linkage (6) at the flap. Two links (7,8) and a 
spring (9) are between them, to apply a pressure on the linkages during closing and partial 
opening movements. The spring is a V-shaped leaf spring, or a coil spring. 
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